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ΔΙΚΑΙΟ- Γενικός Ορισμός

Το δίκαιο είναι ένα σύστημα κανόνων που δημιουργούνται και εφαρμόζονται από δημόσια θεσμικά όργανα. Το δίκαιο αποτελεί σημαντικό καθοριστικό παράγοντα της κοινωνίας που διαμορφώνει το πολιτικό , οικονομικό και κοινωνικό περιβάλλον και συμβάλει ουσιαστικά στην κοινωνική ειρήνη. 
Πηγές δικαίου για τη Ελλάδα είναι το σύνταγμα, ο νόμος , προεδρικά διατάγματα , διοικητικές πράξεις, ιδρυτικές συνθήκες της ΕΕ, κανονισμοί , οδηγίες, διεθνείς συμβάσεις.

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΔΙΚΑΙΟ
Αεροπορικό δίκαιο είναι όλοι οι κανόνες δικαίου, οι κανονισμοί, οι αποφάσεις των εθνικών αρχών, των διεθνών οργανισμών, οι διεθνείς συμβάσεις, οι κοινοτικοί κανονισμοί και οδηγίες ,που έχουν ως στόχο την ορθολογική ανάπτυξη των αερομεταφορών.

Το Διεθνες Αερ. Δικαιο(ΔΑΔ) αποτελούν οι διατάξεις , κανονισμοί,   διαδικασίες που ισχύουν στις διεθνείς πτήσεις και που εχουν επικυρωθει από τα κράτη οπότε αποτελουν εσωτερικό δίκαιο και πολλές φορές υπερισχύουν αυτού. 
Το ΔΑΔ νομοθετείται, θεσμοθετείται από διεθνείς οργανισμούς πολιτικής αεροπορίας όπως ο  ICAO, ECAC  και διεθνείς αεροπορικες ενώσεις όπως οι  IATA, κλπ.

Διακρίνεται σε Διεθνές Δημόσιο  και Διεθνές Ιδιωτικό Αεροπορικό Δίκαιο.
 Το δημόσιο αφορά στη ρυθμιση των σχέσεων μεταξύ δημοσίων φορέων, κρατών και το ιδιωτικό  στη ρύθμιση των σχέσεων ιδιωτών π.χ. Αεροπορικών  εταιρειών, επιβατών.
Εθνικό αεροπορικό δίκαιο.
Το ελληνικό αεροπορικό δίκαιο  έχει σαν βάση  το Νόμο 5017 του 1931 που αποκλήθηκε προφητικός γιατί είχε προβλέψει διατάξεις και ρυθμίσεις που ισχύουν και σήμερα. Κατά βάση αυτούσιος αυτός ο νόμος ισχύει και σήμερα με τις απαραίτητες τροποποιήσεις και βελτιώσεις όπως αυτές επιβάλλονται κατόπιν συστάσεων του ICAO, IATA, ECAC, κανονισμών και οδηγιών της ΕΕ.

Ελληνική  νομοθεσία
Με το νόμο 1815/1988 γίνεται κύρωση του Αεροπορικού Δικαίου. 

Ο κώδικας του Αεροπορικού Δικαίου.
 Ορίζει:
· Την έννοια του α/φους.

· Τους όρους κυκλοφορίας και συναφείς διατυπώσεις

· Τις απαγορευμένες περιοχές

· Τους περιορισμούς μεταφορών και πτήσεων

· Τον κρατικό και  τελωνειακό έλεγχο των α/φων.

· Τους περιορισμούς κυριότητας σε περιοχές που βρίσκονται πλησίον αεροδρομίων.

Καθορίζει:

· Την ίδρυση σχολών

· Πτυχία και άδειες διακυβερνήσεως α/φους 

· Βιβλία και μητρώα α/φων

· Τις εξουσίες και αρμοδιότητες του κυβερνήτη αεροσκαφών

· Τις προϋποθέσεις κυριότητας α/φους.

· Τις συνθήκες μισθώσεως α/φους
· Τις απαραίτητες προϋποθέσεις για τη μεταφορά προσώπων, αποσκευών, πραγμάτων.

· Την ευθύνη από την εκμετάλλευση  του αεροσκάφους
· Την  υποχρέωση  αρωγής και  διάσωσης
· Την αεροπορική ασφάλιση.

· Τον διοικητικό  έλεγχο αεροπορικού δυστυχήματος 

· Τις ποινικές  διατάξεις  αεροπορικών παραβάσεων
Ιστορική αναδρομή 
Το 1784 καταγράφεται η πρώτη διάταξη αεροπορικού δικαίου, η οποία αναφέρεται στην αστυνομική απαγόρευση πτήσης αερόστατου πάνω από το Παρίσι χωρίς ειδική άδεια..
Τα χρόνια πριν από τον Α Παγκοσμιο Πόλεμο, η δημιουργία του αεροπλάνου έδωσε μια νέα διάσταση στις μεταφορές, η οποία απαιτούσε διεθνή συνεργασία.
Στη Συνδιάσκεψη  των Παρισίων 1910, συμμετείχαν 18 ευρωπαϊκά κράτη και τέθηκαν οι βασικές αρχές που διέπουν την  αεροναυτιλία .
Η τεχνική πρόοδος στην αεροπορία λόγω του α παγκόσμιου  πολέμου δημιούργησε εντελώς νέες συνθήκες  μετά το τέλος του, ειδικότερα σε σχέση με την ασφαλή και ταχεία μεταφορά αγαθών και προσώπων  σε πολύ μεγάλες αποστάσεις. Επιπλέον ο πόλεμος κατέδειξε και την αρνητική δυναμική της αεροπορίας και έτσι ηταν καταφανές ότι αυτό το νέο και προχωρημένο μέσο μεταφοράς απαιτούσε τη διεθνή προσοχή. 
Στα πλάισια της Συνδιάσκεψης των Παρισίων για την Ειρηνη το 1919, τα θέματα της πολιτικης αεροπορίας ανατέθηκαν σε μια ειδική επιτροπή. Η ανάγκη  διευθέτησης  τους σε διεθνές επίπεδο οδήγησε  στην Διεθνή Αεροπορική Σύμβαση η οποία τελικώς επικυρώθηκε από 38 κράτη. Αυτη η σύμβαση είχε 43 άρθρα  τα οποία αφορούσαν όλα τα τεχνικά, λειτουργικά  και οργανωτικά ζητήματα της αεροπορίας.
ICAN
Ενα από τα πιο εξέχοντα χαρακτηριστικά  της συνδιάσκεψης του 1919 ήταν η δημιουργία της ICAN, της Διεθνούς Επιτροπής  Αεροναυτιλίας. Στην πραξη ήταν το κύριο όργανο μια διεθνούς συμφωνίας που απαιτούσε διοικητική, νομοθετική και δικαστική εκπροσώπηση. Το δικαστικό έργο της συμφωνίας ανατέθηκε  στο μόνιμο δικαστήριο διεθνούς δικαίου, ενώ ο διοικητικό και το νομοθετικό  έργο στην ICAN.
Tα καθήκοντα της ICAN,  ήταν:
α) να λαμβάνει  αναφορές από τα συμβαλλόμενα κράτη,
β) να μεταφέρει  αυτές τις πληροφορίες στα άλλα  κράτη 
γ) να αναθεωρεί  τους κανόνες ώστε να συμβαδίζουν  με τις ραγδαίες εξελίξεις της αεροπορίας,
 δ) να παρέχει  τα μέσα για τη σταδιακή  αναθεώρηση του κειμένου της συνθήκης.( unesco archives) 
Την επιτροπή συνεπικουρούσε μια μικρή μόνιμη Γραμματεια.
Τις βασεις όμως του σύγχρονου Αεροπορικού Δικαίου  έθεσε η Αεροπορική Σύμβαση του Σικάγου το 1944.

Ο μεσοπόλεμος σημαδεύτηκε  από την συνεχή ανάπτυξη  της πολιτικής αεροπορίας τοσο σε τεχνικό όσο και σε εμπορικό επιπεδο, παρόλο που οι αερομεταφορές  δεν ήταν διαθέσιμες στο ευρύ κοινό και  παρέμεναν επισφαλείς ειδικά σε κακές  καιρικές συνθήκες. Παρόλα αυτα η έρευνα για μεγαλύτερη  αξιοπιστία , υψηλότερη ταχύτητα, κάλυψη μεγαλυτέρων αποστάσεων,  συνεχιζόταν σε  όλες τις βιομηχανικα αναπτυγμένες χώρες. 
Αυτή τη περίοδο με τις ακόλουθες συμβάσεις: ρυθμίστηκαν επίσης θέματα που αφορούσαν το Διεθνές Ιδιωτικό Αεροπορικό .Δίκαιο
Αεροπορική Σύμβαση Παρισίων 1925,   Βαρσοβίας 1929, Ρώμης        1935 και   Βρυξελλών  1938. 
Κατα την διάρκεια του Β Παγκοσμίου  Πολέμου τα πράγματα εξελίχθηκαν ακόμα περισσότερο, ήταν ουσιαστικα η πρώτη φορά που μεγάλοι  αριθμοί ανθρώπων και αγαθών μεταφέρονταν σε μεγάλες αποστάσεις και για να επιτευχτεί  αυτό δημιουργήθηκαν επίγειες εγκαταστάσεις . Ήδη  οι ΗΠΑ από το 1943 έκαναν μελέτες για τα προβλήματα των  αεροπορικών   μεταφορών  στην μεταπολεμική εποχή, και συμπέραιναν ότι αυτά θα έπρεπε να αντιμετωπιστούν μόνο σε διεθνές επίπεδο, προκειμένου η αεροπορία  να συντελέσει ουσιαστικά στην  οικονομική ανάπτυξη.
Το Δεκέμβριο του 1944 μετά  από πρόσκληση των ΗΠΑ, 55 χώρες έλαβαν μέρος στην Συνδιάσκεψη του Σικάγο  , προκείμενου «να συμφωνησουν στην άμεση δημιουργία διεθνών προσωρινών εναέριων  διαδρομών και υπηρεσιών και να εγκαθιδρύσουν ένα ενδίαμεσο συμβούλιο που θα συλλέγει , καταγράφει και θα μελετά  στοιχεία σχετικά με την διεθνή  αεροναυτιλία και που θα κανει συστάσεις για την βελτίωση της.» Η συνδίασκεψη καλούνταν να συζητήσει τις αρχές και τους τρόπους  για την υιοθέτηση μια νέας αεροπορικής σύνθήκης. Το αποτέλεμα της Συνδιάσκεψης ήταν η υπογραφη της Σύμβασης της Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας, Convention on International Civil Aviation .
Η Σύμβαση  έθεσε τα προνόμια και τους περιορισμούς όλων των συμβαλλόμενων  χωρών, παρείχε την υιοθέτηση διεθνών  απαιτήσεων και συνιστώμενων πρακτικών, συνέστησε την δημιουργία  ραδιοβοηθημάτων, ίδρυσε και όρισε την βασική  δομή του οργανισμού ΙCAO. Ουσιαστικά   προχώρησε ένα βήμα μπροστα την ασφάλεια των πτήσεων και άνοιξε  τον δρόμο για την εφαρμογή  ενός κοινού  παγκοσμίου συστήματος αεροναυτιλίας .
 Αρθρο 1 της Συνθήκης αναγνωρίζει  ότι κάθε κράτος έχει  την πλήρη και αποκλειστική κυριαρχία  στον εναέριο χώρο πάνω  από  την επικράτεια του.
H υπογραφή  της Συνθήκης ίδρυσε τον ICAO (International Civil Aviation Organization), ως το όργανο , το μέσο να διασφαλιστεί η διεθνής  συνεργασία και ο υψηλότερος  βαθμός ομοιομορφίας στους κανονισμούς, στις διαδικασίες  της πολιτικής αεροπορίας.
Ο οργανισμός λειτούργησε  το 1947, με εδρα το Μόντρεαλ του Καναδά.
ΣΥΝΟΨΗ         

1910 Συνδιάσκεψη  των Παρισίων , 18 ευρωπαίκα κράτη συμμετείχαν και τέθηκαν οι βασικές αρχές που διέπουν την αεροναυτιλία 
1919 συνδιάσκεψη  των Παρισίων για την Ειρήνη  και δημιουργία Επιτροπής αεροναυτιλίας ICAN.

1944 υπογραφή  της Σύμβασης  της Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας, Convention on International Civil Aviation
1947  ICAO έναρξη  λειτουργίας 
Άλλοι  σημαντικοί διεθνείς και εθνικοί οργανισμοί για την αεροπορια.

Τον Οκτώβριο  του ίδιου χρόνου ολοκληρώθηκε  μια συμφωνία διασύνδεσης ανάμεσα  στον ICAO και τον ΟΗΕ σύμφωνα  με την οποία ο ένας οργανισμός  μπορεί να συμμετάσχει στις εργασίες  του άλλου για την εκπλήρωση  συγκεκριμένων άρθρων της Συνθηκης αλλά και του χάρτη  των Η.Ε. γι αυτό  και συχνά λέμε ότι ο ICAO αποτελει εξειδικευμενο οργανισμο του ΟΗΕ. 
Εκτος ομως από τον Ο.Η.Ε  ο ΙCΑΟ συνεργάζεται  στενά και με άλλα ενώσεις τόσο διεθνείς  όσο και εθνικές , που σχετίζονται με την Πολιτική  Αεροπορία. Όπως ο ITU, IATA, Eurocontrol, ECAC, EASA, IFATCA. 

Μελετώντας τους στοχους που έχει ο καθενας από τους παραπανω οργανισμους βλεπουμε πώς συνδεονται μεταξυ τους για την προώθηση της ασφάλειας και την αναπτυξη της πολιτικης αεροποριας.
· ICAO : 
· Να προλαμβάνει την οικονομική σπατάλη προερχόμενη από τον αθέμιτο  ανταγωνισμό.

· Να διασφαλίζει  τον σεβασμό των δικαιωμάτων των συμβαλλόμενων  κρατών.
· Να αποφεύγονται οι διακρίσεις  μεταξύ των συμβαλλόμενων κρατών .

· Να προάγει την ασφάλεια των πτήσεων  στην διεθνή αεροναυτιλία.
· Να διασφαλίζει την ασφαλή και  μεθοδική  ανάπτυξη της διεθνούς πολιτικής  αεροπορίας.

· Να ενθαρρύνει την ανάπτυξη του  σχεδιασμού  και  λειτουργίας αεροσκαφών.

· Να ενθαρρύνει την ανάπτυξη εναέριων διαδρόμων , αερολιμένων , υποδομών αεροναυτιλίας για η Διεθνή πολιτική   αεροπορία.

· Να καλύπτει  την ανάγκη των λαών για ασφαλείς  , τακτικές, αποδοτικές και οικονομικές εναέριες  μεταφορές. 
Μέθοδοι  μέσω των οποίων ο ICAO αναγγέλλει και εφαρμόζει τη νομοθεσία

Ο οργανισμός αναγγέλλει τη νομοθεσία του μέσω των εξής δημοσιεύσεων :
· Παραρτήματα της Συνθήκης. –Αnnexes   

· Διαδικασίες για Αεροναυτικές Υπηρεσίες- PANS

· Περιoχικά Σχέδια Αεροναυτιλίας- 

· Περιoχικές Συμπληρωματικές Διαδικασίες-SUPPs

· Τεχνικά Εγχειρίδια- manuals , digests 
Υπάρχουν 18 Παραρτήματα (ΑΝΝΕΧΕS) στη Συνθήκη. 

Κάθε ένα αποτελείται από :

Πρότυπα, Συνιστώμενες Πρακτικές, Προσαρτήματα, Ορισμούς, Πίνακες και  Νούμερα.

Η εφαρμογή των προτύπων έχει δεσμευτικό χαρακτήρα για τα κράτη Σε περίπτωση που  η εφαρμογή τους δεν είναι δυνατή τότε το κάθε κράτος υποχρεούται να δημοσιεύσει τυχόν διαφορές.  

Η εφαρμογή των συνιστώμενων πρακτικών αναγνωρίζεται ως επιθυμητή χάριν της ασφάλειας, της κανονικότητας, ή της αποδοτικότητας της διεθνούς αεροναυτιλίας , τα κράτη  οφείλουν να προσπαθήσουν να συμμορφωθούν , διαφορετικά καλούνται να ενημερώσουν το Συμβούλιο. 

ITU:
( διεθνής ένωση τηλεπικοινωνιών (εξειδικευμένη  υπηρεσία του ΟΗΕ υπεύθυνη  για τεχνολογίες πληροφοριών και επικοινωνιών )
· Να διατηρεί και να επεκτείνει  την διεθνή συνεργασία μεταξύ   όλων των μελών για την βελτίωση και την ορθολογική  χρήση των τηλεπικοινωνιών όλων των ειδών.

· Να προάγει και να προσφέρει  τεχνική βοήθεια στις αναπτυσσόμενες  χώρες.

· Να προάγει την ανάπτυξη  τεχνικών υποδομών, αυξάνοντας την χρησιμότητα τους και καθιστώντας τες, στο μέτρο του δυνατού ,  ευρέως διαθέσιμες στο κοινό.

· Να εναρμονίζει τις ενέργειες των εθνών στην επίτευξη αυτών  των σκοπών.

EUROCONTROL
Ευρωπαϊκός οργανισμός για την ασφάλεια της αεροναυτιλίας.
Παρέχει υπηρεσίες που καλύπτουν συγχονες αναγκες.

· σχεδιάζει την  ευρωπαϊκή διαχείριση  εναέριας κυκλοφορίας (ΑΤΜ), ώστε να καλυφτούν μελλοντικές  ανάγκες.
·  βελτιστοποιεί την χρήση του εναερίου  χώρου, διαμορφώνοντας την χωρητικότητα  για να καλύπτει  την ζήτηση.

· προάγει ενιαίες υπηρεσίες  υψηλού επιπέδου.

·  παρέχει την βέλτιστη  αξία στους πελάτες του.

· Προάγει την εναρμόνιση και  εφαρμογή κοινών απαιτήσεων  και προδιαγραφών, την  εναρμόνιση κανονισμών
·  πετυχαίνει την διατήρηση αυξημένης χωρητικότητας μέσω ελέγχου των ροών της κυκλοφορίας (flow control)

· Επικουρεί στην πραγματοποίηση  κοινών  προμηθειών ,και στην δημιουργία κοινών ευρωπαϊκών  συστημάτων. 
ECAC ( European Civil Aviation Conference)  

Περιφερειακός  διεθνής οργανισμός διακρατικού επίπεδου που είναι υπεύθυνος :
· Να αποφασίσει  μια συνολική διαχείριση εναέριας κυκλοφορίας  
· Να διευκολύνει  την χρήση του εναερίου χώρου  και των τεχνολογικών εξελίξεων .

· Να αξιολογεί  την απόδοση των συστημάτων  και να διευκολύνει την ανάπτυξη  νέων ιδεών.

· Τα παραπάνω να είναι σύμφωνα  με τα επιθυμητά επίπεδα  ασφάλειας και διαχείρισης κόστους.
ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ

Νομικές πράξεις Ευρωπαϊκής Επιτροπής

Οι νομικές πράξεις που εκδίδουν τα 3 όργανα της ΕΕ είναι:

1. Κανονισμοί: ισχύουν άμεσα και δεσμευτικά.

2. Οδηγίες: απευθύνονται στα κράτη μέλη, δεν ισχύουν άμεσα, είναι δεσμευτικές ως προς τον επιδιωκόμενο στόχο, αλλά επαφίεται στις εθνικός αρχές ο τρόπος ενσωμάτωσης τους στο εθνικό δίκαιο, που είναι προϋπόθεση για την εφαρμογή τους.

3. Αποφάσεις: δεσμευτικές για τους αποδέκτες που αυτός ορίζουν (π.χ μια κυβέρνηση, μια επιχείρηση)

4. Συστάσεις και Γνώμες  που δεν είναι δεσμευτικές
Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός: είναι σύνολο μέτρων για την κάλυψη μελλοντικών αναγκών σε μεταφορική ικανότητα και για την ασφάλεια των αερομεταφορών. Εφαρμόζεται τόσο στην πολιτική όσο και στην πολεμική αεροπορία και αφορά τις κανονιστικές ρυθμίσεις την οικονομία, την ασφάλεια , το περιβάλλον , την τεχνολογία καθώς και θεσμικές πτυχές.

Δράσεις σε σχέση με την Ασφάλεια:

· Απαγόρευση πτήσεων στην Ευρώπη σε μη ασφαλείς αεροπορικές εταιρίες.

· Επιβολή προτύπων ασφάλειας και προστασίας και χρηματοδότηση μόνο σχεδίων νέων υποδομών που πληρούν τα πρότυπα αυτά.

· Προώθηση των προτύπων αυτών σε όλες τις χώρες του κόσμου μέσω της συνεργασίας και της σύναψης συμφωνιών όπως με τον ICAO.

Οργανισμοί χάραξης πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης 

 Οι οργανισμοί χάραξης πολιτικής της ΕΕ συγκαταλέγονται στους εξειδικευμένους και αποκεντρωμένους οργανισμούς που σκοπό έχουν τη στήριξη στα κράτη μέλη και στους πολίτες τους. Είναι φορείς που διέπονται από το ευρωπαϊκό δημόσιο δίκαιο λειτουργούν ανεξάρτητα από τα θεσμικά όργανα της ΕΕ και έχουν ιδία νομική προσωπικότητα. Έχουν συσταθεί για να επιτελέσουν ένα πολύ ειδικό τεχνικό, επιστημονικό ή διοικητικό έργο. Ένας από αυτούς είναι ο Ευρωπαϊκός Οργανισμός Ασφάλειας της Αεροπορίας. (ΕΑSA-European Aviation Safety Agency)

ΕΑSΑ(European Aviation Safety Agency) ευρωπαϊκός  οργανισμός ασφάλειας της αεροπορίας και όργανο της Ε.Ε..
· να επιτύχει ένα οικονομικά ορθολογικό  σύστημα ασφάλειας ώστε να συνεισφέρει  σε μια αποδοτική αεροπορική  βιομηχανία.

Να συνεισφέρει  στον δίκαιο και υγιή ανταγωνισμό  μεταξύ των κρατών μελών , μέσω της ενιαίας  εφαρμογής κοινών απαιτήσεων  και της τακτικής αξιολόγησης των υφιστάμενων κανονισμών
ΙΑΤΑ ( Ιinternational Air Transport Association): διεθνής ένωση αερομεταφορών
· Να προάγει τις ασφαλείς, τακτικές και οικονομικές εναέριες μεταφορές  προς όφελος των λαών. 

· Να υποστηρίζει την εμπορική εκμετάλλευση των αερομεταφορών και να μελετά τα σχετικά προβλήματα.

· Να παρέχει τα μέσα για την συνεργασία των αεροπορικών εταιριών που ασχολούνται άμεσα ή έμμεσα στις διεθνείς εναέριες μεταφορές.

· Να συνεργάζεται με τον ICAO και άλλους διεθνείς οργανισμούς. 

IFATCA (International Federation of Air Traffic Controllers Associations). 
· Να προάγει την ασφάλεια , την αποδοτικότητα και την κανονικότητα στις διεθνείς  αερομεταφορές.

· Να επικουρεί  και να γνωμοδοτεί για την ανάπτυξη  ασφαλών και τακτικών συστημάτων ελέγχου  εναέριας κυκλοφορίας καθώς και νέων  συστημάτων και υποδομών. 
· Να προάγει και υποστηρίζει  ένα υψηλό επίπεδο γνώσης  και επαγγελματικής κατάρτισης στους ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας
· Να συνεργάζεται  στενά με άλλους οργανισμούς και αρχές σχετικές με την αεροναυτιλια.

· Να υποστηρίζει την ψήφιση νομών και κανονισμών  που αυξάνουν και προφυλάσσουν  την ασφάλεια της αεροναυτιλίας.

· Να επιδιώκει  μια παγκόσμια ομοσπονδία ενώσεων ελεγκτών  εναέριας κυκλοφορίας. 
ΣΥΝΟΨΗ
ΙCAO- καλύπτει  τις ανάγκες των λαών  για ασφαλείς, τακτικές, αποδοτικές  και οικονομικές αερομεταφορές.
ΙΑΤΑ – συνεργάζεται  με τον ICAO και άλλους  διεθνείς οργανισμούς για την προώθηση και ανάπτυξη  των αερομεταφορών. 

ΕUROCONTROL - σχεδιάζει την ευρωπαϊκή διαχείριση εναέριας κυκλοφορίας, ώστε να καλυφθούν μελλοντικές  ανάγκες και να εναρμονίσει  τους κανονισμούς.

ΕCAC- διευκολύνει  την χρήση του εναερίου  χώρου και των τεχνολογικών  εξελίξεων .

ΕΑSΑ- προσπαθεί να επιτύχει ένα οικονομικά ορθολογικό  σύστημα ασφάλειας
ΙFΑΤCΑ-  επικουρεί και γνωμοδοτεί για την ανάπτυξη ασφαλών  και τακτικών συστημάτων ελέγχου  εναέριας κυκλοφορίας καθώς και νεων συστηματων και υποδομων

ΥΠΑ: Αποστολή  της είναι η οργάνωση , ανάπτυξη και ο έλεγχος του συστήματος αερομεταφορών της χώρας  καθώς και η μελέτη  και διατύπωση εισηγήσεων προς τον υπουργό  μεταφορών και επικοινωνιών για τη διαμόρφωση της πολιτικής  στις αερομεταφορές γενικά.
Tην αλληλεπίδραση  των διεθνών οργανισμών αλλά  και των εθνικών δεν την βλέπουμε  μόνο από το πόσο αλληλένδετοι  μοιάζουν οι στόχοι τους, αλλά  και σε πρακτικό επίπεδο .

Για παράδειγμα όταν το 1988 η εναέρια κυκλοφορία στην Ευρώπη βρισκόταν σε μεγάλη συμφόρηση, οι Υπουργοί Μεταφορών των ευρωπαϊκών κρατών μελών της ΕCΑC συναντήθηκαν, καθόρισαν τις βάσεις μιας στρατηγικής που θα βοηθούσε στην ομαλοποίηση της συνεχώς αυξανόμενης ευρωπαϊκής εναέριας κυκλοφορίας και αποφάσισαν την δημιουργία της μονάδας κεντρικής διαχείρισης της κυκλοφορίας CFMU (central flow management unit), ενώ την υλοποίηση αυτής της στρατηγικής ανέλαβε το EUROCONTROL. 
ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ

1. Ποιο είναι το νομικό καθεστώς των προτύπων του ICAO;

2. Ποιες από τις παρακάτω νομικές πράξεις που εκδίδουν τα όργανα της Ευρωπαϊκής Ένωσης ισχύουν άμεσα και δεσμευτικά για όλα τα κράτη μέλη;
3. Τι είναι ο Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός;

4. Στα πλαίσια ποιου οργανισμού διαμορφώθηκε η στρατηγική για τη διαχείριση της εναέριας κυκλοφορίας (ΑΤΜ) στην Ευρώπη τη δεκαετία του  ’90;

5. Τι θα καθορίσει τη σχέση Eurocontrol και της EΕ στο προσεχές μέλλον;

6. Ποιος από τους παρακάτω οργανισμούς προασπίζει και προωθεί τα συμφέροντα των αεροπορικών εταιριών;

7. Ποια είναι η σχέση του ICAO με τον ΟΗΕ;

8. Ποιο από τα παρακάτω αποτελεί δημοσίευση/έκδοση μέσω της οποίας ο ICAO αναγγέλλει και εφαρμόζει τη νομοθεσία του;

9. Ποιον πιστοποιεί, εποπτεύει και επιθεωρεί ο NSA;

10. Που δημοσιεύει η Ελλάδα τις διαφοροποιήσεις της από τα πρότυπα του ICAO;

11. Σε τι διακρίνεται το διεθνές αεροπορικό δίκαιο;

12. Ποιος είναι ο βασικός ρόλος της EASA;

13. Τι είναι το CFMU – Central Flow Management Unit –του  Eurocontrol;

14. Ποια είναι η ιδρυτική συνθήκη του ICAO;
15.Ποιον επιθεωρεί και πιστοποιεί η EASA σε κάθε κράτος μέλος;
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